EAIVT-KONGRESS 2016 IN LISSABON

Der EAIVT-Kongress 2016 in Lissabon prasen-
tierte wieder eine Vielzahl interessanter und
guter Themen. So ging es in verschiedenen
Workshops um die Arbeit der ,Market Compli-
ance & Obstructions Group” und um weitere
Themenkreise wie,Car Re-Marketing and Used
Car Trade in Europe”, ,Mobility of the Future -
the Future of Mobility” und last but not least
um den wichtigen Bereich ,Transport Insu-
rance and International Commercial Terms”.
Mindestens ebenso wichtig sind allerdings die
vielen Gesprache in kleiner Runde, bei denen
Kontakte geknipft und gepflegt werden.

Ja, man kann tatsachlich von einem interna-
tionalen Handlerkongress sprechen, wenn

man ca. 250 Teilnehmer aus 20 europaischen
Landern, ja sogar aus Ubersee begriiBen darf.
Wenn EAIVT-Prasident Marco Belfanti dann
noch behaupten kann, weltweit der Kfz-Hand-
lerverband mit dem gré3ten Ansehen zu sein
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DIE ZUKUNFT DES MARKENHANDELS
BELFANTI: BRUSSEL SIEHT WOHL KEINE ZUKUNFT FUR

KLASSISCHE MARKENHANDLER UND IMPORTEURE

In Brissel Uberlegt man sich unter dem Titel
.,Gear 30 wie es mit der GVO ab 2022/2023
weitergehen soll. Interessant ist, dass die EU-
Kommission der Meinung ist, der Handel wer-
de sich digitalisieren. Was dann auch heif3en
wirde, dass die vertikalen Absprachen, wie sie
heute existieren, hinfillig wirden. Im Klartext
ist man in Brissel der Meinung, dass es keine
Importeure und Markenhéndler nach dem
heutigen System mehr geben wird. Dass der
offizielle Handel das anders sieht, ist selbstver-
standlich. Aber Hand aufs Herz, konnten das
die Hersteller nicht schon heute tun?

Machen wir ein Beispiel. Laden Sie ein Gratis-
Rennspiel auf Ihr Tablet und spielen Sie da ein
wenig rum. In diesen Spielen geht es immer
darum, sein Fahrzeug aufzupeppen, sei es in
der Optik oder in der Leistung. Man kann per
,Touch” Felgen, Tieferlegungen und unzéhlige
Anbauteile in Sekundenbruchteilen anpas-
sen. Dann sieht man das Fahrzeug so wie ge-
winscht in einer 3D-Ansicht, kann es drehen
und wenden, wie man will, um jedes Detail
zu sehen. Passt einem was nicht, klickt man es
weg oder ergdnzt es und schaut sich die neue
Version gleich wieder an. Selbst das Fahrverhal-

6 == LZLOLZOPL

ten andert sich spirbar im Spiel. Der Lotus flitzt
leichtfiBig um die Kurven und der alte 67er
Mustang ist kaum um die Kurve zu kriegen.

Wenn ich in den Neuwagenkonfiguratoren
der Hersteller ein Fahrzeug zusammenstelle,
bekomme ich, ob der
Unhandlichkeit und der
grauenvollen Optik, in

der man die Fahrzeuge
dann im Ergebnis sieht,
das Grauen. Wenn
man sich be-
wusst ist, was
moglich wére,
wird  schnell

EAIVT-Prasident Marco Belfanti

klar, die wol-
len gar nicht! ...oder noch nicht!

Es werden von den Markenhdndlern europa-
weit immer noch Milliarden an Investitionen
gefordert und man tut dabei so, als ob das Ver-
triebssystem fiir immer so bleiben wiirde. Eine
Zeitlang wird das auch so sein, aber wenn der
Handel digitalisiert wird, ist es mit der heutigen
Technik ein Kinderspiel, das so zu machen, dass
es keinen Autoverkaufer mehr braucht, der

und niemand widerspricht, so dirfte das auf je-
den Fall ein Zeichen groBer Einigkeit einer be-
wundernswerten Mitgliedergemeinschaft sein.

Dies dokumentiert, welches Niveau dieser Part-
nerverband des BVfK unter der zehnjdhrigen
Fihrung eines beeindruckenden Vorstands
(neben Marco Belfanti auch Lars Walther, Fritz
Hackl, Dirk van Meir und insbesondere Harry
Sanne) erreicht hat, und beweist zugleich, dass
der richtige Weg in eine stabile und erfolg-
reiche Zukunft des freien Kfz-Handels nur Giber
Qualitdt und Zuverldssigkeit fuhrt.

Dafiir benétigt man namlich neben guter Ware
und Professionalitat auch ein durch korrektes
Geschéftsgebaren begriindetes Image, da Win-
keladvokaten-Tricks bekanntermafBen, wenn
Uberhaupt, nur voriibergehend wirken.

Der EAIVT-Kongress 2017 wird in Berlin statt-
finden.

dem Interessenten alles erklart. Online geht es
schneller und besser. Sicher wird es immer ein
Servicenetz und Auslieferungszentren brau-
chen, aber der klassische Neuwagenverkauf in
seiner heutigen Form wird (iber kurz oder lang

sterben.

Ein Vergleich zum Schluss. Vor zwei, drei Jahren
nahm man zur Kenntnis, dass es mdglich ist
selbstfahrende Autos zu bauen. Man dachte ja
gut, aber wer will das schon, und bis das funk-
tioniert, dauert es noch ewig. Heute weil man,
dass in wenigen Jahren alle Hersteller in der
Lage sind alle Fahrzeuge so anzubieten. Ford
als Beispiel und als Nicht-Premiummarke ab
2021. So schnell kann das gehen. Ja, und wenn
die Autos selbst fahren, muss man auch keine
Probefahrten mehr machen und kann diese
gleich online bestellen oder sich Fahrgemein-
schaften anschlie3en.

Wie genau es kommen wird, kann man nur
erahnen, aber auf jeden Fall tut man als Unter-
nehmer gut daran, sich zu dieser Thematik Ge-
danken zu machen.

Marco Belfanti, Prasident EAIVT
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